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»Zelezniéni most — soubor Zelezniénich mosti na trati Praha hl. n. — Praha Smichov* — kulturni
pamatka vedena v USKP pod &.rejstiiku 101315:

- Zadost o zruSeni prohlaseni za kulturni pamatku

Soubor Zelezni¢nich mostl na trati Praha hl. n. — Praha Smichov, ktery je kulturni pamatkou vedenou
v USKP pod & rejstiiku 101315, je ve viastnictvi Ceské republiky, pravo hospodafit s timto majetkem statu
ma Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC). Popis souboru zelezniénich most
dle USKP je dobfe patrny z dokumentu Vyrozumeéni o zapisu do ustiedniho seznamu kultunich pamatek CR
ze dne 8.11.2005 (viz Pfiloha €.1). V evidenci SZDC se jedna o mostni objekt v tratovém Useku 0201 Praha
hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (mimo), ktery je tvoren peti mosty. Pri sledovani ve sméru od nadrazi
Vysehrad jde o tyto pamatkové chranéné mosty:

kamenny klenbovy most o 5 otvorech v km 3,390 (,Vysehrad garaze I);

ocelovy tramovy most o jednom otvoru pres ul. ViySehradska v km 3.415 (,VySehradska");

kamenny klenbovy most o 8 otvorech v km 3,470 (,Vysehrad garaze II");

ocelovy tramovy most se &tvefici mostnich otvor( pres pravobiezni komunikace v km 3,545 (,Vyton“);
ocelovy piihradovy zelezniéni most se tfemi mostnimi otvory pfes feku Vitavu v km 3,706
(,Pod VySehradem"), ktery je zaroven dominantnim mostem celého soumosti.

Uvedeny mostni objekt ma celkovou délku 459,6 m, délka premosteni je 432,8 m (viz Pfiloha & 2a, 2b —
prehledny vykres celého mostniho objektu).

Jesté nez pristoupime k popisu divodu, které vedly k podani nasi zadosti, nejdfive uvadime k jednotlivym
pamatkové chranénym mostiim bliz&i popis — tj. popis jejich nosné konstrukce, udaje o stafi mostu a u mostt
v km 3,545 a km 3,706 prehled oprav a Uprav, které byly v pribéhu jejich existence provedeny.

Popis nosnych konstruket:

* nosné konstrukce klenbovych mostl v km 3,390 a km 3,470 jsou tvofeny kamennou polokruhovou
segmentovou klenbou. Prava ¢ast pod koleji ¢. 2 byla vybudovana v roce 1871 z piskovce. Leva ¢ast
pod koleji €. 1 byla dobudovana v ramci zdvoukolejiiovani v roce 1901 as 1907 ze Zulového zdiva.
Zdivo poprsnich zdi je pravidelné fadkoveé:

e nosna konstrukce mostu v km 3,415 je novodoba ocelova svafovana tramova komorova uzaviena
(typovy provizorni most uzavieného lichobé&Znikového prifezu) s pfimym uloZenim koleje na rozpéti
21,0 m. Konstrukce jsou samostatné pod kazdou z prevadénych koleji a byly osazeny v roce 1994:

® nosneé konstrukce mostu v km 3,545 jsou samostatné pod kazdou z prevadénych koleji. Hlavni nosniky
jsou plnosténné nytované o rozpéti 18,90 m ve véech Ctyfech mostnich otvorech. Mostovka je oteviena
prvkova s plosné ulozenymi mostnicemi na nepriib&znych podélnicich. Celkova délka pfemosténi je
76,74 m a délka mostu 80,33 m:

e nosné konstrukce mostu v km 3,706 jsou navrzeny jako dvoukolejné ocelové nytované uzaviené
pfihradové nasobné soustavy se zakfivenym hornim pasem o shodném rozpeti 71,72 m. Celkova délka
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pfemosténi je 215,550 m a délka mostu 234,450 m. Jedn& se o konstrukci, kterd byla v té dobé
nejhospodarngjsim fesenim. Konstrukéni usporadani mostu odpovidalo dobé& vzniku a snaze o sniZzeni
hmotnosti konstrukce. Jednotlivé profily jsou ¢asto odstupfiovany dle ofekavanych namahani. Detaily
¢lenénych prutll piihradové konstrukce nebyly feSeny s ohledem na nebezpeli rozvoje koroze oceli
pii poruse protikorozni ochrany (zejména Stérbinové koroze). Tento problém se tyka zejména doiniho
pasu, diagonal a svislic, které se ve sty&nicich vzajemné prostupuji;

e nosné konstrukce mostu v km 3,545 a km 3,706 byly vyrobeny v roce 1901 z plavkové oceli, kdy
nahradily plvodni jednokolejny most z roku 1871.

Popis spodni stavby mostll v km 3,545 a km 3,706:

> spodni stavba mostu v km 3,545 je Castecné plvodni z roku 1871 z fadkového zdiva z piskovce
a ¢astecné dostavéna v roce 1901 z fadkového zdiva ze Zuly. Opéra Q01 a pilif P03 byly ponechany
z plvodniho pfemosténi. Pilif P03 byl tvarové rozsifen pro potfeby uloZeni nové nosne konstrukce
mostu. Dostavény byly nové pilife P01 a P02 ze zuloveého fadkového zdiva;

» spodni stavba mostu v km 3,706 je masivni z rfadkového kamenného Zulového zdiva,
pfip. z granodioritového zdiva s vyplni betonem s dlomky zuly. Zalozeni opéry Q01 a pilifi P01 a P02 je
plosné na skalnim podlozi (bfidlice). Pilife PO1 a P02 jsou zaloZeny na ocelovych nytovanych kesonech.
Smichovska opéra 002, ktera byla jiz vybudovana jako dvoukolejna, zlstala plvodni z roku 1871 a je
zalozena na dievéném pilotovém rostu. Tato opéra byla v roce 1901 upravena pouze v horni ¢asti pro
uloZeni nove nosné konstrukce.

Popis oprav a uprav mostt v km 3,545 a km 3,706:

» v ramci elektrifikace Zelezni¢ni sité probéhla v letech 1969 az 1970 na ocelovych konstrukcich mostu
v km 3,706 Uprava horniho ztuzeni v&. koncovych portall. Plvodni zakfiveny tvar portalu a cele vnitini
pfihradové pfiené ztuzeni bylo odstranéno a nahrazeno novym ztuzenim ze svarovanych ,I* profili.
Konzoly trakéniho vedeni byly uchyceny pfimo na profily svislic hlavniho nosniku;

» rozsahlejsi konstrukéni Upravy mostu v km 3,706 byly provedeny na mostovkové ¢asti v roce 1987, kdy
byly zesileny podélniky, doplnéno podmostovkové ztuzeni a brzdné ztuzidlo u kraju a ve stfedu nosne
konstrukce;

» nosné konstrukce mostu v km 3,545 byly rekonstruovany v letech 1997-1998, kdy byla vyménéna dolni
pasnice hlavnich nosnikl ve 4. otvoru, zesileny podélniky a provedena celkova obnova protikorozni
ochrany (dale jen PKO),

> na mosté v km 3,706 byla celkova oprava PKO provedena v roce 1957, Casteéna oprava PKO
v mostovkové &asti byla provedena soucasné se zesilenim podélnikd,

> opravy spodni stavby mostu v km 3,706 byly v pravidelnych intervalech provadény na opérach v mistech
ulozeni konstrukce mostu, kde vlivem plsobeni zvy$eného tfeni v loZiskach dochazi k posunu GloZnych
kvadr{.

Vzhledem k naléhavé potfeb& provedeni celkové rekonstrukce Useku trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-
Smichov (v&.) vedouci k pozadovanému zkapacitnéni trati, zvySeni bezpecnosti a sniZzeni hlukovych zatézi
pristoupila SZDC k novému zadani zakazky na zpracovani dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi
stavby (dale jen DUR)". Cely tento Usek je projekéné rozdélen do tii ¢asti, kterymi jsou ,Rekonstrukce trati
Praha hl. n. (mimo) — Vy&ehrad (v&.), ,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostd pod Vysehradem" a ,Rekonstrukce
ZST Praha-Smichov*. Rozmezi a navaznost viech tfi Usekl jsou dobfe viditelné z pfilozené situace (viz
Priloha €. 3).

" Prilohou této z&dosti je Gast E1.4 a dalsi vybrané vykresy zDUR.’ V rozpiskach dokumentace je
uveden stuperi ,PD" (pfipravna dokumentace), nebot toto oznaceni pro DUR se na SZDC uZivalo v dobé
zpracovani dokumentace dle tehdy platného vnitiniho predpisu SZDC.
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Zadani pfipravné dokumentace vychazelo ze zpracované aktualizace studie proveditelnosti (SUDOP
PRAHA a.s., 06/2015), ktera byla schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 18. 9. 2015, ve
varianté Stfed 1.1 SH, dale ze Schvalovaciho protokolu ¢j. 50705/2015-SZDC-07 na zakladé Posuzovaciho
protokolu &. 13224/2015-SZDC-SSZ-UTI-Frk ze dne 18. 8. 2015 (Schvalovaci protokol v&etné priloh - viz
Pfiloha &. 4).

Usek, kde se soubor pamatkové chranénych mostll nachézi, fesi prvni dvé jmenované ¢gasti stavby.
Z hlediska zasah(i do pamatkové chrané&nych mostt je stéZejni druha ¢ast — tj. ,Rekonstrukce Zelezniénich
mostl pod VySehradem", ktera resi rekonstrukci mostu v km 3,545 (most ,Vyton") a mostu v km 3,706 (most
.Pod VSehradem"). V dalsim textu se proto budeme zabyvat pravé touto &asti pripravné dokumentace.
V priloze nasi zadosti pfikladame ¢ast dokumentace E.1.4, ktera fesi profesi ,mosty" (viz Pfiloha &. 5).
Zpracovatelem této dokumentace je spoleénost SUDOP PRAHA a.s.. Olsanska 1a, Praha 3, za profesi
mosty je odpovédnym specialistou

V nasledujicim textu bude postupné prehledné objasnéno:

A) co bylo predmétem zadani pFipravné dokumentace ,Rekonstrukce Zeleznignich mostd
pod VysSehradem";

B) jaké prazkumy, zkousky apod. byly vramci dokumentace pozadovany pro Ucely objektivniho
zpracovani statického prepoétu mostu:

C) co bylo na zakladé priizkumu a diagnostiky zjist&no;
D) vysledky statického prepo&tu most — tj. stanoveni vysledne zatiZitelnosti a Zivotnosti stavajicich
mosty;

E) rozsah rekonstrukce mostnich konstrukci v km 3545 a v km 3,706 dle zadani pfipravné
dokumentace, jeji celospoleéenské dopady a zavéreéné zhodnoceni.

ad A) Pfedmét zadani pfipravné dokumentace:

V uvodu nejdfive chceme zdlraznit, e zadani dokumentace bylo koncipovano se zfetelem na
pamatkovou ochranu mostniho objektu s pfedpokladem prodlouZeni Zivotnosti rekonstruované
ocelové konstrukce na dobu dal$ich 30 let. Predmétem zadani tedy bylo:

e provedeni rekonstrukce vSech koleji v celé délce stavby, pricemz kolejové feseni bude respektovat
navrh ze studie proveditelnosti;

e u mostnich objektl s pfedpokladem vyuziti stavajicich mostnich konstrukci s prodlouzenim provozu na
nasledujicich 30 let pfi zachovani alespon stavajici pfechodnosti tratové tridy zatizeni C3/60, ktera vsak
umozni vyhledové navyseni poctu viakovych kapacit;

* umozZnéni realizace budouci Upravy na stav v trojkolejné varianté (STRED 2.1 dle SP) od zhlavi ZST
Praha-Smichov po obvod Vy$ehrad ve sméru ZST Praha-Smichov.

K véci doplfiujeme, Ze pro dominantni Zelezniéni most v km 3,706 pod Vysehradem pfes feku Vitavu byl dale
specifikovan poZadavek na provedeni podrobného pfepoCtu podle novych zadsad danych Metodickym
pokynem SZDC pro uréovani zatizitelnosti Zelezninich mostnich _objektt v nejpodrobnéjsi kategorii D,
ktery vychazi ze zasad platnych norem CSN EN 1990 az 1996 a GSN ISO 13 822.

ad B) Pro odpovédné provedeni pfepoétu v ramci zakazky bylo pozadovano zajistit zejména tyto
podklady:

- oveéfeni rozmeérl ocelové konstrukce a spodni stavby (globalni zaméfeni, lokalni oméfeni prifezu),

- vyhotoveni vykres( (stavajiciho stavu) nosné ocelové konstrukce a spodni stavby,

- podrobna prohlidka ocelové nosné konstrukce mostu se stanovenim koroznich Ubytkd prvk( OK,

- zkousky vzorkl oceli (mechanické zkougky, metalografické zkousky, chemické slozeni),

- podrobna prohlidka kamenného zdiva opér a pilifc (podvodni a nadvodni &asti),

- provedeni statické a dynamické ovéfovaci zatézovaci zkousky (ovéreni realného chovani),

- analyza historického vyvoje dopravniho zatizeni na daném tseku trati,
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Dale - nad ramec zadani - bylo zpracovatelem dokumentace zajisténo jesté provedeni dlouhodobého
monitoringu u¢inkl dopravniho zatiZzeni (pro stanoveni spekter napéti pro posouzeni mezniho stavu unavy).

Pro predstavu naroénosti projekénich a diagnostickych praci uvadime, Ze vysSe uvedene Cinnosti byly
zahdjeny jiz v lednu 2017 - tzn., Ze celkova doba potfebna na jejich zpracovani dosahla 16 mésicu. Pro
stanoveni zatiZitelnosti a posouzeni pfechodnosti bylo pouzito nejpfesnéjsich soucasnych postupl v oblasti
pfepottll  Zelezniénich mostll s vyuzitim specializovanych mostnich vypocéetnich programd. Kvéci
podotykame, Ze v ramci posouzeni priifezdl byly aplikovany veSkeré ulevy dané Metodickym pokynem
SZDC se zohlednénim jeho aktudlngé pfipravovanych zmén. Vysledky vypoétu byly verifikovany
s experimentalné zjiténymi méfenimi provedenymi v ramci ovéfovaci statické a dynamické zkousky
a s nezavisle provadénym vypoéetnim modelem pro dynamickou analyzu konstrukce. Pro posouzeni
mezniho stavu Unavy byla pouzita metoda "kumulace Unavového poskozeni" tzv. Palmgren-Minerovou
hypotézou, ktera patii mezi nejpresnéjsi a nejvice rozsifené metody.

ad C) Co bylo na zakladé prizkumovych praci a diagnostiky zjiSténo:

Z vysledkll diagnostického prizkumu mostu v km 3,706 vyplynulo nasledujici:

e pii podrobné prohlidce korozniho oslabeni byly zjiStény poruchy, které jsou limitujici pro zbytkovou
zivostnost mostni konstrukce. Zejména se jedna o detail v misté pfipojeni pfihradové spojky clenéného
prutu mezi dvojici krénich Uhelnikl a vlastnich prutd ke styénikovym plechim piip. pfimo k dolnimu
pasu. V uzkém prostoru $térbiny mezi krénimi Uhelniky se usazuje neistota a stalou vihkosti dochazi
k prokorodovani celych pffrub krénich Uhelnikl nebo vyraznému koroznimu ubytku. Pro nazornost
piikladame nékolik fotografil zietelng vypovidajicich o stavu a mife koroze nékterych konstrukénich
prvkl stavajiciho mostu (viz Pfiloha €. 6);

e 7 hlediska moznosti opravy se jedna o neopravitelnou poruchu, kterou lze vyfeSit pouze vyménou
celého prvku. Omezeni koroze v misté poruchy nelze jakkoli snizit, protoZe oprava protikorozni ochrany
neni Géelné proveditelna s ohledem na vrstevnaty narlist koroze v misté Stérbiny, ktery zplsobuje trvalé
deformace vnéjsich pfirub Uhelnikl. V ¢ase se bude koroze téchto poruch dale zhorSovat. Z hlediska
Unosnosti jsou zjiténé poruchy vyznamné a sniZuji Unosnost prutil. Pfi prohlidce byla zjistena velka
Setnost téchto poruch. Tyka se prakticky vSech svislic a diagonal. Vyménu vsech téchto postizenych
prvkl ve zjisténém rozsahu |ze provést pouze v odlehéeném stavu na montazni skruzi mimo stavebni
otvor.

Zde je nutné uvést, Ze se jedna o charakteristické vady pfihradovych nytovanych konstrukei stfednich
a vétSich rozpéti s ¢lenénymi pruty a dolnim pasem profilu Tz pocatku 20. stoleti. VySe uvedené
poruchy jsou dany pfedevdim nevhodnym konstrukénim feSenim, které odpovida poznani, moznostem
provedeni a Gcelnosti mostnich konstrukci v dobé jejich vzniku. Omezeni koroze téchto detaill je i pfi
pravidelné udrzbé velmi omezeneé a v dlouhodobem horizontu ji nelze spolehlivé dosahnout;

e dalsim prvkem, ktery je oslaben korozi, jsou kréni Uhelniky dolniho pasu a styénikové plechy dolniho
vodorovného ztuzeni v&. nadloziskovych styénikovych desek. Zde dochazi vlivem stalé vihkosti v misté
styénik(l ke koroznim Ubytkim krénich uhelniki, coZ je dano malou mezerou mezi pasnicemi dolniho
pasu, kterd neumoZiuje samovolny spad negistot. Poruchu Ize opravit pouze vyménou téchto thelniki
a styénikovych plechd;

e v ramci prohlidky korozniho oslabeni byly diagnostikovany 2 nové trhliny délky 185 mm a 580 mm
v hornich pasnicich podélnikl, které v konstrukci nebyly zjistény pfi podrobné prohlidce v roce 2014;

e nosna ocelova konstrukce mostu v km 3,706 v mostnim otvoru 1, 2 a 3 je aktualiné hodnocena dle
stavebniho stavu v nejhorSim stupni 3. a poskozeni protikorozni ochrany je klasifikovano nejvyssim
stupném poskozeni Ri5 die CSN EN 1SO 4628-3;

e ve srovnani s pravidelnou prohlidkou z roku 2014 se jedna o vzrlstajici zhordeni stavebniho stavu
mostni konstrukce, o ¢emz svéd¢i i nové diagnostikovane trhliny v podeélnicich;

ez prazkumu spodni stavby mostu v km 3,706 vyplyva, Ze vlivem nefunkEnosti pohyblivych loZisek
dochazi k naruSovani kvadrového zdiva opér. Kotvy realizované cca v roce 1987 zpisobily posunuti
vlivu o fadu niZe. Sparovani je tedy nutné pravideln& opravovat;
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ez podvodniho prizkumu pilifl v koryté feky Vitavy vyplynulo, Ze dno okolo pilife P01 a P02 je vyrazné
vymleté na navodni strané. Kaverna dosahuje hloubky ~ 5,0 m tzn. az na skalni podlozi. Odhalena je
i spodni konstrukce kesonu. Oplasténi kesonu vykazuje velka poskozeni a deformace viivem Ggink(
koroze;

* vysledky provedenych laboratornich destruktivnich zkousek (zkouska razem v ohybu) prokazaly, ze ocel
nema zarucenu dostate¢nou odolnost vaéi kiehkému lomu pfi béznych teplotach (muze tedy
dojit ke zhrouceni konstrukce razem (nahlym lomem), bez vzniku varovnych stavu). Tato ocel tedy
v nasich podminkach neni vhodna na konstrukce dynamicky namahanych mostua.

ad D) staticky prepocet stavajicich konstrukci, vysledna zatizitelnost mostnich objektl a stanoveni
zivotnosti stavajicich mostnich objekti:

Na zakladé diagnostickych prizkumi byl proveden staticky prepocet stavajicich konstrukci. Z tohoto
statického prepoctu, ktery byl proveden dle Metodického pokynu SZDC pro urovani zatizitelnosti
zZelezni€nich mostnich objektd, vyplyva, Ze:

- vysledna zatizitelnost mostu v km 3,545 je ZLM71 = 0,82 a mostu v km 3,706 je ZLM71 = 0,61,

- témto hodnotam zatiZitelnosti odpovida pfechodnost tratovou tfidou zatieni D4/70 u mostu
v km 3,545 a C3/40 u mostu v km 3,706.

U mostu v km 3,706 je pfechodnost posouzena pro zbytkovou Zivotnost 5 let tzn., 2e v kratkodobém
horizontu je nezbytné nutné zajistit rekonstrukci mostniho objektu, protoZe prechodnost pro tratovou tfidu
C3/40 nelze dlouhodobéji garantovat. Po uplynuti doby omezeneé Zivotnosti by bylo nutné provést snizeni
pfechodnosti, coz by vedlo k omezeni poétu vlakovych spoju v daném useku. Vzhledem k vyznamu trati pro
osobni dopravu a jeji mezinarodni dilezitost je ovéem z celospoledenského hlediska toto opatreni naprosto
nepfijatelné.

Dalsim velmi dillezitym aspektem je vy&erpani Zivotnosti prvk( mostovky viivem cyklického zatizeni, které je
velmi ovlivnéno stale se zvysujici intenzitou dopravni zatéze. Z posouzeni mezniho stavu Gnavy vyplyva, Ze:

- zbytkova Unavova Zivotnost mostu v km 3,545 je 1 rok (tzn. do 2019)
- zbytkova Unavova Zivotnost mostu v km 3,706 je 6 let (tzn. do 2024).

Z posouzeni Unavového poskozeni mostni konstrukce je zfejmé, Ze prvky mostovky jsou na konci své
Zivotnosti a je tfeba pfi podrobnych prohlidkach t&émto prvkd vénovat zvySenou pozornost s ohledem na
mozny rozvoj Unavovych poruch - tzn. trhiin. Z prvkd hlavniho nosného systéemu jsou nejvice tinavové
poskozené zejmena stredové diagonély, kde jsou vys$si rozkmity napéti a vyrazné korozni oslabeni —
zejmena témto prvkiim je proto nutné pii prohlidkach vénovat zvysenou pozornost.

Na zakladé vySe uvedenych zjisténi Ize stavajici stav prvka mostu charakterizovat, Ze jsou na hranici
své Zivotnosti a v mnohych pf¥ipadech i za touto hranici.

Ad E) Rozsah rekonstrukce mostnich konstrukci v km 3,545 a v km_3,706 dle zadani pfipravné
dokumentace, jeji celospoleéenska dopady a zavéreéné zhodnoceni:

Z vyhodnoceni zavéril priizkumu korozniho oslabeni a statického vypoctu bylo na zakladé vykaz{ materialu
polozek oceli stanoveno, Ze pro zajisténi poZadovanych parametri je nutné vymenit;
- umostu v km 3,545 ~ 46% prvkil ocelové konstrukce tzn. ~110t oceli,
- umostuv km 3,706 ~ 63% prvk( ocelové konstrukce tzn. ~1130 t oceli a dalsich cca 8% ~120 t
oceli demontovat a zpétné zase osadit. Celkové by bylo nutné manipulovat s ~71% prvk( mostni
konstrukce.

Toto uvedené procento vymény prvkl ocelové konstrukce vyplyva ze soucasnych znalosti na zakladé
provedeneho pruzkumu. Ov8em ze zku$enosti jiz realizovanych rekonstrukci jinych ocelovych konstrukci
vyplyva, Ze pfi samotné realizaci je nakonec zjisténo v&tsi poskozeni, nez bylo mozno zjistit prizkumem.
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Upozorfiujeme proto, Ze i v tomto pfipadé |ze pfedpokladat nasledné zvétdeni podilu prvkd k nutné vyméné,
nez je vyse uvedeno.

Rekonstrukce nosnych konstrukci vytoniského predpoli, tj. mostu v km 3,545, je s pfedpokladem provadeni
mimo stavebni otvor v mostarné zhotovitele. Rekonstrukce ocelové konstrukce mostu v km 3,706
v navrzeném rozsahu je s pfedpokladem Uplného odlehceni konstrukce - tzn. podepfeni na montaznich
barkach v odsunuté poloze (po sméru feky). Zelezniéni provoz by byl zajidtovan pomoci jednokolejného
mostniho provizoria.

Takto naroéna rekonstrukce mostu v km 3,706 by vyZzadovala i odpovidajici ¢as na vlastni realizaci, ktera by
probihala v misté stavby nad vodnim tokem. Pfedpoklad realizace stavby byl stanoven na 42 mésicu
béhem 4 stavebnich sezon, coz predstavuje zasadni dlouhodobé omezeni dopravni kapacity tohoto Useku.

Zavéreéné zhodnoceni rekonstrukce mosti v km 3,545 a km 3,706 pfi splnéni predmétu zadani:

Je nutné konstatovat, Ze ani za vyse uvedeného pfedpokladu vymény vetsi €asti prvkl ocelové konstrukce
neni mozZné dosahnout vy3dich provoznich parametrl vyZadovanych soucasnymi normami a zejména
potfebami Zeleznitnich dopravcl. Déle neni mozné pfedpokladat prodlouZzeni zbytkove Zivotnosti
rekonstruované mostni konstrukce nad 30 let.

Zrozsahu navrhovanych Uprav na rekonstrukci pfi zachovani stavajicich mostnich konstrukci bylo
vyhodnoceno, Ze navrhovany rozsah rekonstrukce ocelovych konstrukci mostli v km 3,545 a km 3,706 je
zcela neimérny celkové dobé provadéni, dlouhodobému omezeni provozu, vysokym finanénim nakladim
a vysledné dosazenym parametriim s omezenou zivotnosti 30 let.

Z divodu ovéfeni objektivity statického prepoétu mostu v km 3,708, ktery vypracovala spole¢nost SUDOP
PBAHA a.s. vramci dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem®, zadala
SZDC zpracovani expertiznino posouzeni prepocétu mostu. Zpracovatelem expertizniho posouzeni je

Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, Katedra stavebnych konstrukcii a mostov (vypracovali:
I (o <*perizni posouzeni
rovnéz v pfiloze pfikladame (viz Priloha €. 7).

K véci dopliujeme, ze se SZDC nyni obraci jest® na Kloknerilv ustav CVUT v Praze s objednavkou
na vypracovani odborného posudku stavu stavajici konstrukce mostu v km 3,706. Podotykame, Ze odebrani
vzorkll na této kulturni pamatce bude fadné projednéano s NPU UOP v Praze. Zpracovani odborného
posudku je sice dlouhodobé&jsi zalezitosti, kierd je navic jesté umocnéna nutnosti naplanovani vyluky
zelezniéniho provozu béhem prohlidky mostu, av$ak jakmile bude mit SZDC vypracovany posudek
k dispozici, neprodlené ho také pfeda na MK za u¢elem dopinéni podkladd rozhodnuti.

V.

Na zakladé zhodnoceni zavérl zvazované rekonstrukce mostll v km 3,545 a km 3,706 pristoupila SZDC ke
sledovani jesté jiného fedeni - takového, co by zachovavalo sou¢asny krajinny raz v pamatkoveé rezervaci
centra Prahy a zaroven by zajistilo pro dané oba mostni objekty Zivotnost 100 let. K tomu se pfimo nabizi
fe$eni s vyménou nosnych ocelovych konstrukci mostii a se sanaci stavajici spodni stavby. Pro
stanoveni moznych alternativ tohoto fe$eni SZDC zadala zpracovani architektonicko-technické studie,
kterou vypracovala spoleénost SUDOP PRAHA a.s. a kterou v pfiloze také pfikladame (viz Pfiloha €. 8).

Navrh feseni, ktery je obsahem této studie, byl veden snahou zachovat ,Genius loci* daného mista a celkovy
historicky charakter Uzemi pod VySehradem. Navrh mostu pfes Vitavu je feSen jako tvarova obdoba
dnesniho mostu — zachovano je jak vzepéti horniho pasu pfihradové konstrukce, tak i ¢lenéni pfihrad. Proti
stavajicimu stavu je navrhovana konstrukce mirné zvétSena — a to jak Sitkove, tak i vySkové, coz vyplyva
z dnednich narokl na prostorovou prichodnost mostni konstrukce, umisténi trakéniho vedeni a dal$ich
podminek. Toto feSeni vdak v portalové ¢asti mostni konstrukce vraci jeho plvodni historicky vzhled
mostu, ktery byl v ramci oprav v roce 1970 necitlivym zplisobem pogkozen.
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PFi zachovani stavajiciho ¢lenéni konstrukce mostu plsobi navrh i pfes vSechnu snahu konstrukci odlehéit
(dérovani stén svislic i diagonal) ponékud masivnéjsim dojmem, neZ stavajici konstrukce. Proto je studii
sledovana jesté druha varianta, ktera citlivé odleh¢uje mnozstvi svislic a diagonal, coz predstavuje rozsireni
jednotlivych pfihrad o cca 0,56m. Navrh v této varianté vytvari vzdugn&jsi a lehéi konstrukei pfi zachovani
ideového charakteru plvodniho Feseni.

Studie obsahuje vizualizace obou variant jak z pohledu od Vysehradu, tak z Palackého mostu. Zaroven také

studie obsahuje porovnani vizualizaci obou variant s fotografiemi sou¢asného stavu.

V.

Dne 12. Cervna 2018 probéhla v prostorach GR SZDC za pritomnosti zastupcti MK, MD, NPU Praha, GR
NPU a IPR prezentace vy$e popsané pripravné dokumentace na rekonstrukci mostl pod Vysehradem
véetné shrnuti, jaky obrovsky zasah do stavajicich konstrukci mostl by tato rekonstrukce znamenala.
Zaroven byla pfedstavena Architektonicko — technicka studie Zelezni¢nich most( pod Vy$ehradem, o niz je
podrobnéji pojednano v ¢l. IV. Prezentac | M -ovnéz pro potreby MK piikladame (viz Pfiloha &. 9).

Reseni podle Architektonicko — technické studie by znamenalo zruseni prohlaseni pfedmétného souboru
mostl za kulturni pamatku, av8ak nova konstrukce mostu pfes Vitavu by do znacné miry ctila vzhled
plvodniho mostu, takze historicky charakter Uzemi pod Vysehradem by nebyl narugen. Zarover by
v budoucnu bylo mozné Fesit pfidani tfeti koleje na samostatné soumosti soub&zné se stavajicimi mosty.
Tato varianta by znamenala zachovani kamennych klenbovych mostd vkm 3,390 a km 3,470. Zde
podotykame, Ze ocelovy most v km 3,415 z roku 1996 byl postaven jako mostni provizorium s névrhovou
Zivotnosti 30 let (tzn. do roku 2026), sam o sobé& nemé zadnou pamatkovou hodnotu, pouze je mezi&lankem
soumosti, ktere tvori jiné historicky vyznamné mosty. V budoucnu by mél byt nahrazen trvalym mostem.

V zévéru jen dopliujeme, Ze veskeré prilohy, které jsou v tisténé formé doloZeny k této Zadosti, jsou
v digitalni podob& uvedeny na pfilozeném CD nosiéi (viz Pfiloha &. 10).

VI

Vzhledem k nam znamym a diskutovanym predstavam o hypotetické moZnosti zachovani stavajiciho mostu
pro jiné Ucely avybudovani nového premosténi pro Zelezniéni dopravu v posunuté poloze musime
konstatovat, Ze tato idea je dle naseho nazoru neredlna vzhledem k prostorovym pomeérim v Uzemi.
Zejmena jde o oblast Vytoné - toto uzemi je velmi exponované a omezené mnoha limity, mimo jiné
i existenct jinych pamatkové chranénych objektl. Vystavba Zelezniéniho premosténi v posunuté poloze by
narazila hlavné na tyto limity

Kromé toho musime také podotknout, Ze i kdyZ platny Gzemni plan hl. mésta Prahy umoznuje vystavbu
noveho pfemosténi, tak pfemosténi v této poloze neumoziuje trasovani véech potfebnych koleji, proto vzdy
bylo uvazovano s pfemosténim pro zelezni¢ni dopravu ve stavajici poloze.

Na zakladé vySe uvedenych skuteénosti Ministerstvo kultury Zadame, aby v pfipadé souboru
Zelezni¢nich mosta na-trati Praha hl. n. — Praha Smichov vedeného v USKP pod &. rejstfiku 101315,
bylo zruseno rMo prohlaseni za kulturni pamatku.

ﬁ
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Prilohy:

Priloha ¢&.
Priloha ¢.
Ptitoha ¢.

Priloha ¢&.

Pfiloha ¢&.
Priloha &.
Priloha €.
Pfiloha &.

Priloha ¢.

Pfiloha €.

[
2a, 2b:
&

o

© 2 ~No®

vyrozuméni o zapisu do USKP &. rejstiiku 101315 ze dne 8.11.2005
pfehledny vykres celého mostniho objektu

situace s vyznadenim hranic tfi na sebe navazujicich staveb SZDC - ,Rekonstrukce trati
Praha hl. n. (mimo) - Vysehrad (vC.)", ,Rekonstrukce Zeleznicnich mostll  pod
VySehradem" a ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*

Schvalovaci protokol &. j. 50705/2015-SZDC-07

dokumentace ,Rekonstrukce zelezni¢nich mostd pod VySehradem" — €ast E. 1.4 Mosty,
propustky, zdi

Expertizni posouzeni pfepo&tu mostu (Zilinska univerzita v Ziline)

Architektonicko — technicka studie ,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod VySehradem®

prezentace ,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod VySehradem v Praze (Ing. Martin
Viasdk, SUDOP PRAHA a.s.)

CD nosic (pfilohy 1 - 8 v digitalni formé)
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